Spezialausgabe zum F/A-18/No.1

Information

des

Forums Flugplatz Dubendorf

Die Larmfrage ist unabhéngig vom F/A-
18, vor allem in Flugplatzregionen, ein
stdndig wiederkehrendes Thema. Dass
das BAMF wéhrend der praktischen Er-
probung des F/A-18 auch diesen Punkt
abklarte, spricht fir die Seriositét, wie
die ganze Evaluation des neuen Kampf-
flugzeuges abgewickeltwurde. Allerdings
standen zu diesem Zeitpunkt fir die
Erarbeitung der zur Erstellung der Ldrm-
belastungskarten notwendigen Grund-
lagendaten keine schubstérkeren Trieb-
werke vom Typ F404-GE-402 zur Verfi-
gung.

Die Schuberhéhung von rund 20% ist fiir
hohe Machzahlen (Uberschallbereich)
zutreffend. Fiir die anderen Flugberei-
che betrdgt die Schuberhdhung maxi-
mal 10%

In der Schweiz sind militérische Uber-
schallfliige nur in sehr grossen Flughd-
hen (iber 10'000m/M zugelassen. In Fol-
ge der weiten Distanz zum Beobachter
ist der Triebwerkldrm nicht mehr wahr-
nehmbar,

Flir die schubstédrkeren Triebwerke wur-
de durch die Firma General Electric (GE)
eine Larmstudie erstellt. Diese zeigt, dass
mit einer Erhéhung des Ldrmpegels je
nach Triebwerkleistung zwischen 0,9 und

1,6 dB(A) zu rechnen ist.
Eine Erhéhung des Larmpegels in dieser
Grdssenordnung ist subjektiv nicht wahr-
nehmbar.

In der Botschaft wird ausgefiihr, dass
die Flugzeuge Tiger und Mirage mit Nach-
brenner starten. Der F/A-18 benétigt die-
sen zum Start nicht.

In Friedenszeiten startet der F/A-18 in
der Regel ohne Nachbrenner. Unter die-
sen Vorausselzungen zeigen die ausge-
werteten Messdaten, dass im An- und
Abflugbereich sowie auf der Landevolte
beim F/A-18 mit anndhernd gleichen
Ldrmspitzenwerten gerechnet werden
kann wie schon bisher bei Tiger und
Mirage.

Diese Aussage behélt auch fiir ein Flug-
zeug mit schubstédrkerem Triebwerk des
Typs F404-GE-402 ihre Richtigkeit.

Wie in der Botschaft ausgefihrt, wird die
im Sinne der Ldrmschutzverordnung
massgebende mittlere Ldrmbelastung
einer Flugplatzregion durch die ange-
wendeten Flugverfahren sowie durch die
Anzahl Starts und Landungen aller ein-
geselzten Flugzeugtypen bestimmt.
Das schubstédrkere Triebwerk wird die
Ldrmbelastung in der Flugplatzregion
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Kontinuierliche Abnahme

4’906 Jet-Starts

15’593 Jet-Starts
13’761 Jet-Starts

1987

1985

- 1986

3’998 Jet-Starts

1988

07925 Jet-Starts

12’997 Jet-Starts

1989 1990 1991

der Flugbewegungen auf
dem Flugplatz Diibendorf

7000-8000
geplante
Jet-Starts

8'982 Jet-Starts

1992

1995/96

nicht verdndern.

Im weiteren ist zu berlicksichtigen, dass
mit stdrkeren Triebwerken ein steilerer
Wegflug ermdglicht wird, was zu einer
Reduktion der Larmbelastung fiihrt.

Entwicklung des Jet-Flugbetriebs
in Diibendorf 1985 bis 1991

Das Jahr 1985 war fir Diibendorf mit
rund 15600 Jet-Einsétzen ein Spitzen-
jahr. Reaktionen von Behdrden der Flug-
platzgemeinden sowie der Bevdlkerung
veranlassten das Bundesamt fir Militdr-
flugplétze, seit 1986 die Jet-Bewegun-
gen ab Diibendorf zu limitieren.

Der Ueberblick (ber die Jahre 1985 bis
1991 sowie die Prognose fir die kom-
menden Jahre zeigt die obige Statistik.

Diese Entwicklung ist nicht nur das Er-

gebnis der gezielten Bewirtschaftung. Sie

wurde durch mehrere Faktoren unter-
stitzt:

« Allgemeine Abnahme der Einsétze der
Flugwaffe.

+ 1985 wurde die Umschulung auf den
Tiger mit den damit verbundenen
ausserordentlichen Aktivitdten beendet.

« Die Ausbildung der Piloten wurde im
Hinblick auf die Einfihrung des Jet-
Schulflugzeuges "HAWK” umgestelit
und gestrafft.

- Die ca.100 Flugzeuge der Typen “Vam-
pire” und “Vampire-Trainer” wurden aus
gemustert und durch den “Hawk” (flir
die Schulung) sowie den “PC-9” (fdr
den Zielflugdienst zu Gunsten der Flab)
ersetzt.

« Im Hinblick auf eine erste Reduktion der
Kampfstaffeln um 2 Hunter-Staffeln auf
Ende 1991 wurde die Anzahl der Hun-
ter-Piloten reduziert.

Ausblick auf 1992

Bei praktisch gleichbleibenden gesamt-
schweizerischen Einsatzzahlen der Flug-
walffe wurde die Zielvorgabe fiir den Flug-
platz Didbendorf auf 9°'800 Jet-Starts wei-
ter reduziert. Dies kann vor allem da-
durch erreicht werden, dass ab Mitte
1992 der Betrieb mit Hunter-Flugzeugen
ab Diibendorf gédnzlich eingestellt wird.
Die Reduktion des Flugbetriebes 1985
bis 1992 blieb nicht ohne Einfluss auf den
Personalkérper des BAMF-Betriebes
Diibendorf. 1985 waren ca. 170 Mitarbei-
ter mit Arbeiten beschéftigt, die direkt mit
den hier stationierten Flugzeugen in Zu-
sammenhang standen.

Ab 1.7.1992 werden es noch ca. 116 Mit-
arbeiter sein. Der Abbau von rund 55
Arbeitsplétzen erfolgte tiber reguldre Pen-
sionierungen und betriebsinterne Verset-
zungen, also ohne Entlassungen.

Die kiinftige Entwicklung des Flug-
platzes Diibendorf

Mit der Einfiihrung eines neuen Kampf-
flugzeuges werden die rund 130 Hunter
nach und nach liquidiert. Das kommt
einer zahlenmdssigen Reduktion der ge-
samten Flugzeugflotte um rund 35%
gleich. Dadurch werden auch die Flugbe-
wegungen und die damit verbundenen
Emmissionen reduziert. Von dieser Re-

duktion soll auch Diibendorf profitieren.

Eine Planungsstudie zeigt, dass es mdg-
lich sein solite, dass sich fir Diibendorf
die Anzahl der Jet-Starts in 4 bis 5§ Jah-
ren, das heisst ca.ab 1995/96, noch zwi-
schen 7000 bis 8000 Starts pro Jahr
bewegen wird.

Diese Gesamtstudie brachte aber auch
klar zum Ausdruck, dass auf Diibendorf
als Mifitirflugplatz auch in Zukunft nicht
verzichtet werden kann.

Die Reduktion auf 7 000 bis 8000 Starts
pro Jahr ist sicher erfreulich. Sie sagt
aber (ber die eigentliche Larmbelastung
noch nichts aus. Das BAMF hat daher die
EMPA beauftragt, gesttitzt auf die neuen
Planungszahlen einen aktuellen L&rm-
belastungsplan zu erarbeiten.

Auswirkungen des reduzierten
Flugbetriebes auf den Ldrmbela-
stungsplan.

Unmittelbar im Anschluss an den Erlass
des 5. Teilberichtes “Belastungsgrenzwer-
te fir den Ldrm von Militérflugpldtzen”
durch die Eidg.Kommission flir die Beur-
teilung von Ldrmimmissionsgrenzwerten
im Mérz 1989 hat das BAMF die direkt
anliegenden Flugplatzgemeinden im Rah-
men von dffentlichen Orientierungsver-
sammlungen sowie durch die Presse liber
den voraussichtlichen Ladrmbelastungs-
plan informiert. Dieser Plan, basierend
auf den Jet-Flugbewegungen des Jahres
1985, bildete in der Folge auch die behér-
deverbindliche Grundlage im Zusammen-
hang mit der Beurteilung von Baugesu-
chen, Zonenplandnderungen, Quartier-
planverfahren efc.



Die Ausbildungsbediirfnisse der

Schweizer Flugwaffe

Das Training der rund 350 Staffel- und

Kampfpiloten (inkl.Heli) erfordert:

» ca. 200 einwdchige TK (Trainingskurse
fir Jet und Heli)

- individuelles Training

« Training des UeG.

Die Ausbildung umfasst:

« die Pilotenrekrutenschule (PC-7)

+ die Pilotenschule (Hawk)

« die Pilotenoffizierschule (Hawk, Tiger)

« taktische Ausbildung der Staffelpiloten

« Umschulungskurse

Die fiir die Ausbildung der Fliegertruppe
bendtigten Fltige (rund 120-125'000 Flii-
ge mit ca. 50°000 Flugstunden) miissen
jahrlich im Detail geplant werden. Es
geht darum, die operationellen Bediirf-
nisse der Flugwaffe fir Ausbildung und
Training abzustimmen auf die betriebli-
chen und drilichen Gegebenheiten des
BAMF.

Das BAMF bemtiht sich, vor allem auch
im Hinblick auf die Ldrmschutzverord-
nung, im Rahmen der zu erstellenden
Ldrmzonenpldne den Besonderheiten der
verschiedenen Militarflugpldtze ange-
messen Rechnung zu tragen.

Die Bewegungen aufden einzelnen Flug-
plétzen kénnen nicht konstant sein. Die
Einfihrung neuer Flugzeuge, neue Schu-
fungsablédufe, Trainigsgestaltung der
Flugwaffe, Unterhaltsarbeiten (Pisten-
sperrungen usw.) beeinflussen den jéhr-
lichen Ablauf.

Zur Zeit im Einsatz befindliche
Simulatoren

Fiir die Grundausbildung - speziell die
Blindflugausbildung - sowie fir das Waf-
fen- und Radareinsatziraining der Tiger
und Mirage-Piloten werden auf verschie-
denen Militarflugpldizen insgesamt 9 Si-
mulatoren verwendet. Diese Ausbil-
dungshilfen tragen dazu bei, im Ausbil-
dungs- und Trainingsflugbetrieb die Zahl
der Fliige auf ein Minimum zu beschrén-
ken und so zusétzlichen Ldrm zu vermei-
den.

Flir das neue Jet-Schulflugzeug Hawk
konnte in Emmen ein moderner Flugsi-
mulator beschafft werden. Generell kann
gesagt werden, dass in diesem Simula-
tor, welcher zu den weltweit modernsten
gehdrt, nahezu das ganze Einsatzspek-
trum, eingeschlossen der Verbandsflug,
sehr wirklichkeitsnah trainiert werden
kann.

Der Simulator ermdglicht auch ein inten-
sives Training des Verhaltens im Falle

von technischen Pannen. Ein grosser
Teil davon kann im Flug gar nie getibt
werden, weil das Risiko zu gross wére.
Somit wird ein wesentlicher Beitrag zur
Erhéhung der Flugsicherheit geleistet.

Die Verwendung dieses Simulators fiihrt
zu einer erheblichen Einsparung an Aus-
bildungszeit im Flugzeug, da bestimmte
Flugsequenzen in beliebiger Folge und
Anzahldrillméssig eingetibt und anschlies-
sen mit hoher Ausbildungswirksamkeit
im Flug nachvollzogen werden kénnen.
Mit diesem Vorgehen lassen sich beson-

ders ldrmintensive Uebungen mit einem
Minimum an Wiederholungen im Flug er-
lernen. Dies betrifft namentlich Start- und
Landetibungen, welche auf rund die Half-
te reduziert werden kénnen.

Die Kosten fiir den Hawk-Simulator be-
trugen 20 Mio Franken plus 4,6 Mio Fran-
ken fiir das Gebdude.

Fiir 1992 ist die Installation eines weite-
ren Simulators fir den Transport-Heli-
kopter Super Puma vorgesehen. Die Ko-
sten betragen dafiir ebenfalls rund 20 Mio
Franken plus 6,6 Mio Franken fir das
Gebédude.

Sicherheit erfordert neue Kampf-
flugzeuge

Der Bundesrat unterstreicht die Notwen-
digkeit einer glaubwiirdigen, modernen
Landesverteidigung. Die jingste Zeit ist
vom Umbruch geprégt. Auf die noch vor
wenigen Jahren nicht voraussehbare
Entspannung in Europa sind vielerorts
unberechenbare Spannungen gefolgt.
Es gibt Chancen. Das stabile Bedro-
hungsbild des kalten Krieges gilt nicht
mehr.

Es gibt aber auch Risiken. Europa ist
trotz Abriistung der hdchstgeristete Erd-
teil geblieben. Instabilitdt und Unbere-
chenbarkeit der Entwicklung im Osten
gefédhrden die Sicherheit unseres Konti-
nents. Die Schweiz hat die Pfiicht, die
Entspannung in Europa weiter zu fér-
dern, zu seiner Slabilisierung beizutra-
gen und Risiken zu mindern. Der Auftrag
der Armee umfasst deshalb auch Frie-
densférderung und Existenzsicherung.
Erste Aufgabe aber ist weiterhin die Ver-
teidigung. Ob als neutraler Staat oder in
einem kinftigen Sicherheitsverbund: Im
europdischen Sicherheitsdispositiv darf
es keine “Llicke Schweiz" geben. Inter-
national werden die Streitkréfte reduziert
und modernisiert, Das will auch die Ar-
mee 95. Dazu muss sie nicht nur am
Boden, sondern auch in der Luft glaub-
wiirdig bleiben.

Ersatz - und weniger Flugzeuge
Die 34 Flugzeuge F/A-18 ersetzen die
1966 eingefiihrten 36 Mirage IIIS in ihrer
Rolle als Abfangjdger. Bis zum Abschluss
ihrer Einfihrung werden die rund 130
Hunter nach und nach liquidiert. Die
Schweizer Flugwaffe wird somit ihre Flot-
te um einen Drittel verkleinern. Das be-
deutet weniger Fltige und weniger Ldrm.
Es entspricht aber auch dem internatio-
nal angestrebten Abbau der militédrischen
Mittel.

Armee 95 auf ein neues Kampfflug-
zZeug angewiesen

Die Armee 95 wird kleiner, beweglicher.
thr Einsatzkonzept sieht die dynamische
Raumverteidigung vor, ein flexibles Sy-
stem der Schwergewichtsbildung also.
Ein dichter Luftschirm ist Voraussetzung
fir den Schutz von Truppe und Bevdike-
rung am Boden. Zusammen mit den noch
vorhandenen Tiger- und Mirage-Flugzeu-
gen sowie den Mitteln der Fliegerabwehr
kdnnen die beantragten 34 F/A-18 diese
Aufgabe erfiillen. Heute ist die Schweizer
Flugwaffe um mehr als eine Generation
veraltet. Darunter leidet die Qualitét der
gesamten Verteidigung. Deshalb will der
Generalstabchef zugunsten der neuen
Kampfflugzeuge auf die Beschaffung
anderer Riistungsgliter verzichten.

Keine Alternative zum F/A-18

Das von politischen Opportunisten ins Feld
gefiihrte Argument, man hétte ein "euro-
péisches", lies ein franzdsisches Flugzeug
wéhlen miissen, ist abwegig. Die meisten
NATO-Staaten, die zugleich Mitglieder der
EG sind, haben in der letzten Zeit nach
militdrischen Kriterien amerikanische Mo-
delle beschafft oder den Tornado, den
England, Deutschland und Italien herge-
stelit haben. Der Tornado wére aber er-
heblich teurer gewesen.

Der F/A-18: erprobt und europafé-
hig

Nach einem harten, weltweit wohl einma-
lig minuziésen Auswahlverfahren ist der
Entscheid auf den amerikanischen F/A-
18 gefallen. Er ist ein einsatzbereites,
erprobtes Flugzeug ohne Kinderkrank-
heiten. Der F/A-18 ist in der Lage, eine
eigenstédndige Verteidigung der Schweiz
zu sichern. Er kénnte aber auch nahtlos in
ein européisches Sicherheitssystem inte-
griert werden. Seine Technik ist zukunfts-
trdchtig und entspricht voll dem gesetz-



ten Pflichtenheft. Sein Know-how-Schub
wirkt sich auf mehreren Ebenen positiv
aus: bei der Leistungsfédhigkeit der Ar-
mee, in der militdrischen Ausbildung und
auch im Bereich der militdrischen und
industrieflen Arbeitsplétze.

Finanziell verkraftbar

Die Ausgangslage: kein anderes Depar-
tement muss mehr sparen als das EMD.
Bis 1995 wurden die Militdrausgaben um
rund 3 Milliarden Franken geklirzt. Das
EMD-Budget 1992 liegt nominell unter
dem Vorjahr. Also hier ebenfalls ein rea-
ler Abbau. Der Kauf von 34 F/A-18 muss
mit dem verbleibenden Finanzrahmen
auskommen. Es gibt keine zuséatzlichen
Militdrkredite. Das EMD muss deshalb
auf andere wichtige Beschaffungen ver-
zichten. Der Kauf des F/A-18 ist fiir den
Bundesrat oberste Prioritdt. Die nétigen
finanziellen Mittel bleiben deshalb, trotz
wiederholter Kirzungen der Rliistungs-
kredite, im Budget 1992 und im Finanz-
plan 1993-95 reserviert. Ein Ristungs-
programm 1993 wird es nicht geben.
Selbst unter Berlicksichtigung des F/A-
18-Kaufs wird in den ndchsten vier Jah-
ren deutlich weniger Ristungsmaterial
beschafft als in friiheren Legislaturperi-
oden.

Optimale Kaufbedingungen

Nicht eine Privatfirma ist Verkaufspartner
des Bundes, sondern das amerikanische
Verteidigungsministerium. Dies bedeu-
tet, dass die Schweiz die gleichen Kauf-
bedingungen geniesst wie die US-Navy.
In diesem Zusammenhang konnte auch
eine Hdchsipreislimite ausgehandelt wer-
den. Die von Amerika in die Schweizer
Industrie zurlickfliessende direkte Betei-
ligung betrifft vor allem die Endfertigung
von 32 Flugzeugen.

Die mit der Flugzeugbeschaffung ver-
bundenen Kompensationsgeschéfte
(tiber zwei Milliarden Franken) zielen vor
allem auf den High-Tech-Bereich ab.
Damit erhélt die Schweizer Wirtschaft in
einer Wachstumsbranche einen wichti-
gen Impuls.

Giinstiger Preis dank grosser Serie
Hinter dem Angebot des US-Verteidi-
gungsministeriums steht eine Hdchst-
preisgarantie, welche McDonnell Dou-
glas abgegeben hat. Die Héhe des ga-
rantierten Preises hdngt von der Grdsse
der produzierten Serie ab. Die US-Navy
geht in ihrem ndchsten Jahresbudget
von der Beschaffung von weiteren 48 F/
A-18aus. Dieses Geschéftdtirfte im ame-
rikanischen Kongress kaum auf grésse-
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ren Widerstand stossen.

Daraus ergeben sich fir die Schweiz
glinstige Konditionen. Sicherheitshalber
ist aber in der Botschatt fir die Schweizer
F/A-18 ein Reservebetrag budgetiert, der
das Risiko eines héheren Preises bei
einer kleineren US-Navy-Serie abdeckt.
In den Gesamtkosten von 3,5 Milliarden
sind 200 Millionen fir die modernsten
Luft-Luft-Lenkwaffendes Typs “Amraam”,
120 Mio fiir die Ausbildung - worunter ein
Flugsimulator - sowie tiber 700 Mio fir
Boden- und Ersatzmaterial enthalten. Die
bereits vorhandenen Sidewinder Luft-Luft-
Lenkwaffen werden auch auf dem F/A-18
verwendet.

Beschaffungskosten sparen

Die Bestellung unserer Flugzeuge soll
zusammen mit denjenigen der amerika-
nischen Regierung im Finanzjahr 1993
der USA, das bereits 1992 beginnt, auf-
gegeben werden. Dadurch kénnen Teue-
rungskosten von gegen 200 Mio Franken
gespart werden. Dies erfordert aber Ende
Marz 1992 Teilverpflichtungen von 50
Millionen fir die Bestellung von Material
mit langer Lieferfrist. Ein modernes
Kampfflugzeug ldsst sich nicht “ab Stan-
ge”erwerben. Deshalb kann die Ausliefe-
rung an die Flugwaffe - im Schnitt ein
Flugzeug pro Monat - erst Ende 1993
beginnen.

Verédnderte Bedrohungslage -
Risikofaktor Instabilitit

Der Zusammenbruch der kommunisti-
schen Systeme im Ostblock und die Auf-
I6sung des Warschauer Pakts haben ohne
Zweifel zu einer Entspannung in Europa
gefiihrt. Der kalte Krieg zwischen Ost
und West ist dem Dialog gewichen. Sta-
biler ist die Lage dadurch jedoch keines-
wegs geworden. Der Blrgerkrieg in Ju-
goslawien, die nationalistischen Aufstén-
de in der ehemaligen Sowjetunion wie
auch die sozialen, wirtschaftlichen und
dkologischen Missstdnde in weiten Tei-
len Europas belegen das Gegenteil. Nicht
zu vergessen ist, dass es auch im Nahen
und Mittleren Osten sowie den Maghreb-
Staaten unter einer diinnen Decke stén-
dig brodelt.

Pflicht zur Risikovorsorge

Trotz positiver Entwicklungen ist die Zu-
kunft also mit Risiken oder zumindest
Unsicherheiten behaftet. Auch nach Ver-
wirklichung der bereits ausgehandelten
Abriistungsabkommen wird Europa ein
Kontinent mit enormen Waffenarsenalen
bleiben. Die Fahigkeit der Verteidigung
mitmilitdrischen Mitteln wird deshalb auch

in Zukunft ein Gebot der Risikovorsorge
sein.

Fiir Bevélkerung und Soldaten am
Boden

In kriegerischen Auseinandersetzungen
- das hat der Golfkrieg gezeigt - kommt
dem Luftraum heute zentrale Bedeutung
zu. Ohne Wahrung der Lufthoheit ist
weder der Schutz der Bevélkerung zu
gewdhrleisten, noch kann die Armee am
Boden mobilisieren, geschweige den
kdmpfen. So betrachtet, stelit eine mo-
derne, gut ausgeriistete und entspre-
chend geschulte Flugwaffe das A und O
einer erfolgreichen Landesverteidigung
dar. Unsere Piloten hétten ohne zusétz-
lichen Beistand in der Luft in einem heu-
tigen Luftkrieg kaum Uberlebenschan-
cen. Abhilfe kann und muss hier das neue
Kampfflugzeug F/A-18 schaffen.

Luftraum unter der Lupe
Wie sind die heutigen Mittel unserer Luft-
verteidigung zu beurteilen?

Im unteren Luftraum (bis rund 3000
Meter) verfligt die Armee iber 20mm-
Fliegerabwehrgeschdiize, die trotz ihres
Alters noch immer Wirkung erzielen, aber
bloss bei Tag und gentigender Sicht ein-
satzfdhig sind. Die 35mm-Geschiitze sind
dank Skyguard-Radar allwettertauglich
und diirften noch (iber das Jahr 2000
hinaus zur Verfigung stehen.

Eine echte Verstdrkung sind die Stinger-
Lenkwaffen, obschon auch sie sich ledig-
lich bei Sicht einsetzen lassen. Allwetter-
tauglich sind demgegeniiber die Rapier-
Fliegerabwehrraketen. Fiir den unteren
Luftraum besitzen wir also gesamthaft
eine wirksame Fliegerabwehr. Es muss
aber festgehalten werden, dass zwischen
deren Wirkungsrdumen nach wie vor gros-
se ungeschlitzte Rdume offen bleiben.

Im mittleren Luftraum (3000 - bis 10000
Meter) verfligen wir zur Luftverteidigung
tber nahezu 100 Tiger F-5 und 30 Mirage
1I-S, wobei erstere ihre Waffen nur bei
Sichtkontakt verwenden kénnen. Beide
dieser Flugzeug-Typen sind nicht oder
nur bedingt schlechtwettertauglich und
auch nicht nachtkampftauglich. Gegen
moderne Kampfflugzeuge haben sie al-
lein kaum noch echte Erfolgschancen.

Im oberen Luftraum steht der Schwei-
zer Armee mit den Fliegerabwehrlenk-
waffen Bloodhound BL-64 ein eher liber-
altertes Waffensystem zur Verfligung.
Sie stammen aus den Sechziger Jahren,
sind - weil ortsfest - schlecht geschilitzt



und weitgehend auf eine zentrale Ein-
satzleitung angewiesen. Sie wéren leicht
zu bekdmpfen. Wenig mobil (und erst
noch teuer) wéren aber auch neuere
Lenkwaffen wie etwa die aus dem Golf-
krieg bekannte Patriot. Hinzu kommt:
Raketen kénnen nur schiessen oder nicht
schiessen. Daraus ergibt sich die Konse-
quenz, dass fir die Schweiz nur ein Jet
mit dem Format eines F/A-18 die vorhan-
denen Liicken zu schliessen vermag.

F/A-18 mit Giitesiegel

Ein modernes Kampfflugzeug muss nach

einhelliger Meinung von Militdrexperten

und Piloten folgende Haupteigenschaf-
ten aufweisen:

- ein leistungsfdhiges Bordradar

- "look down/shoot down”, die Fahigkei,
mitdem Radar auf den Boden zu sehen,
um auch tieffliegende Ziele erfassen
und aus jeder Fluglage bekdmpfen zu
kdnnen.

- gute Steig- und Beschleunigungslei-
stungen, um bei Angriffen oder Luftpo-
lizeiaktionen zeitgerecht intervenieren
zu kénnen.

» lange Flugdauer, nicht um weite Di-
stanzen zu tiberwinden, sondern um
mdglichst lange im Luftraum einsatz-
bereit zu sein.

+ eine hohe Erfolgs- und Uberlebenser-
wartung, insbesondere im Fall verstérk-
ter elekironischer Kriegfiihrung.

« Potential zur technischen Fortentwick
lung, vorab in den Bereichen elektroni
sche Ausrlistung (Avionik), Schutz- und
Stdreinrichtungen sowie Bewaffnung.

Der F/A-18 hat dieses Anforderungsprofil

in der Evaluation erfillt.

Avionik

Die elektronische Ausriistung stellt ein in
sich geschlossenes, integriertes System
dar. Die einzelnen Teilsysteme sind liber
Bordrechner so miteinander vernetzt,
dass sie sich gegenseitig unterstiitzen
und den Piloten bei der Flugzeugfihrung
weitgehend entlasten. Das Bordradar ist
heute im internationalen Vergleich eines
der besten und verflgt zudem Uiber ein
gutes Ausbaupotential, um spéter an neue
Bedrohungsformen angepasst werden zu
kénnen. Das Radar spielt im Luftkampf
eine entscheidende Rolle; es muss den
Gegner bereits auf grosse Distanz ent-
decken und darf sich durch dessen elek-
tronische Gegenmassnahmen mdglichst
nicht irrefiihren lassen.

Die Leistungen des Bordradars und der
Lenkwaffen waren ein gewichtiger Faktor
bei der Wahl des F/A-18. Ein weiterer

grosser Vorteil des Avioniksystems ist
die Darstellung der taktischen Luft- und
Erdlage und des Geldndes. Dabei wird
dem Piloten auf einem Farbbildschirm
eine digital gespeicherte topografische
Karte mit eingeblendeten taktischen In-
formationen (z.B. Flugwege, Flugrdume,
gegnerische Zonen mif verstérkter Flie-
gerabwehrtédtigkeit) prdsentierf. Dank
seiner Avionik verfigt das Flugzeug F/A-
18 zudem Uber Fahigkeiten und Eigen-
schaften, die keines unserer bisherigen
Kampfflugzeuge aufweist. Dazu gehdren
die elektronische Flugsteuerung, ein weit-
gehend stdrsicheres Funksystem, wel-
ches in einer spéteren Ausbauphase fiir
die Ubermittiung von Daten (Datalink)
eingerichtet werden kann, sowie das
modernste heute verfligbare aktive Stér-
system, welches die Radars und die ra-
dargesteuerten Lenkwaffen und Fliegerab-
wehrmittel des Gegners stark behindert.

Bewaffnung

Die Bewalffnungsmdglichkeiten sind viel-
féltig und lassen verschiedene Kombina-
tionen zu. Fest in der Rumpfnase einge-
baut ist eine 20mm-Mehrrohrkancne. Die
tibrigen Waffen werden als sog. Aussen-
lasten am Rumpf oder an den Fligeln
mitgeftihrt. Hauptbewaffnung fiir die Ab-
fangjagd sind die Infrarot- und vor allem
die weilreichenden Radar-Lenkwaffen.
Als Infrarot-Lenkwaffen werden in unse-
rer Flugwaffe bereils in gentigender Zahl
vorhandene Sidewinder verwendet, Die-
se werden gegenwdrtig im Rahmen des
Riistungsprogrammes 1988 auf den neu-
esten technischen Stand gebracht. Dem-
gegentiber miissen die Radar-Lenkwaf-
fen zusammen mit dem F/A-18 neu be-
schafft werden.

Bei den Radar-Lenkwaffen ist weltweit
ein Generationenwechsel im Gange, der
die zuklinftigen Einsatzverfahren in der
Luftverteidigung entscheidend verdndern
wird. Die neue Generation von Waffen
erlaubt den gleichzeitigen Angriff auf
mehrere Flugzeuge eines gegnerischen
Verbandes. Das schiessende Flugzeug
kann nach der Ausldsung der vom Pilo-
ten gewdhlten Anzahl Lenkwaffen sofort
wegdrehen und damit sich selbst dem
Angriff durch Lenkwaffen des Gegners
entziehen, wéhrend sich die eigenen
Lenkwaffen noch im Zielanflug befinden.
Sie verfligen Uber einen eigenen Radar-
sender und Empfénger, erfassen ihr Ziel
selbstédndig und besitzen zudem eine be-
sonders hohe -Festigkeit gegeniiber geg-
nerischen elektronischen Stérmassnah-
men.

Der F/A-18 st fiir den Einsatz mit solchen

aktiven Lenkwaffen des amerikanischen
Typs AIM-120 Amraam ausgeriistet.
Die Amraam wurde in den USA einem
beispiellos rigorosen Test- und Versuchs-
programm unterworfen, mit mehreren
lausend Flugstunden auf verschiedenen
Kampfflugzeugen. Die Amraam ist seit
1987 in Serienproduktion und befindet
sich bei den US-Streitkréften und einem
Teil der NATO-Staaten in Einfihrung. Mit
Amraam erhélt die Schweiz die modern-
ste und wirkungsvollste Lenkwaffe; sie
wird liber Jahrzehnte einen hohen dis-
suasiven und taktischen Kampfwert auf-
weisen.

Doppelsitzerflugzeuge

Neben 26 Einsitzern werden 8 Doppelsit-
zermaschinen zur Beschalffung beantragt.
Beide Flugzeugvarianten weisen den glei-
chen Kampfwert auf; lediglich der Treib-
stoffvorrat ist bei den Doppelsitzern et-
was geringer.

Und die Ldrmwerte?

Tiger und Mirage starten mit Nachbren-
ner, der F/A-18 nicht. Darum steigen die
Larmwerte im Bereich der Flugplatzre-
gionen nicht. Im Gegenteil: Durch die
geplante Ausmusterung der gesamten
Hunter-Flotte sowie die Beschaffung ei-
nes Flugsimulators fir den F/A-18 wird
die Ldarmbelastung sogar zuriickgehen.
Die Ausnahme wird eine minimale An-
zahl von Nachbrennerstarts des F/A-18
zu Ausbildungs- und Kontrollzwecken bil-
den. Im (brigen kommt er - weil nicht fir
den Erdkampf vorgesehen - mit einem
Minimum an Tieffliigen aus. Auch seine
grosse Einsatzhéhe beeinflusstden Larm-
pegel sicher nicht negativ.

Weitgehende Auswirkungen

Nicht nur unter dem militdrischen Ge-
sichtspunkt ist die Beschaffung des F/A-
18 von grundsétzlicher Bedeutung. Auch
aus der Warte unserer Industrie bietet sie
beachtliche gesamiwirtschaftliche Vor-
teile. thr Nutzen liegt in den positiven
Wirkungen, welche sich sowohl aus di-
rekter Beteiligung der Schweizer Indu-
strie am Beschaffungsprogramm erge-
ben, als auch aus den Mdglichkeiten der
indirekten Beteiligung (Kompensations-
geschéfte, Zusammenarbeit mit ameri-
kanischen Firmen im Bereich von Luft-
fahrt und Elektronik/Avionik).

Gesamtwirtschaftliche Vorteile

Die direkte Beteifigung der Schweizer
Industrie (Endmontage von 32 Maschi-
nen, Fertigung von Zellen, Mechanik-
und Triebwerkbauteilen samt der Még-
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lichkeit zu deren Verkauf in Ausland)
belduft sich auf mind. 300 Mio'Franken.
Alsindirekte Beteiligung (sog. Ausgleichs-
geschéfte) fliessen tiber zwei Milliarden
Franken wieder in die Schweiz zurlick.
Jeder Franken, der an die amerikani-
schen Hauptllieferanten geht, kommt
somit in Form von direkten oder indirek-
ten Beteiligungen in die Schweiz zurlick.
Dies wére bei einem Kauf von Occasions-
flugzeugen, wie er manchmal zur Diskus-
sion gebracht wurde, nicht der Fall.

Arbeitsplatzsituation bleibt stabil
Soweit die Auftrédge flir das NKF im Inland
vergeben werden, wird regionalpolitischen
Aspekten nach Méglichkeit Rechnung
getragen. Insbesondere die Westschweiz
und das Tessin sollen von der direkten
Beteiligung profitieren. Erwédhnenswert
ist ferner, dass das EMD - trotz Ausmu-
sterung des Hunters - auf den Militarflug-
pldtzen keine Arbeitsplédtze abbauen
muss, sofern der F/A-18 beschafft wird,
aber auch keine neuen Stellen errichtet.

Impulse fiir Fachkréfte

Uberzeugt von der Notwendigkeit einer
glaubwiirdigen und effizienten Landes-
verteidigung stellen sich die Vereinigung
der Schweizerischen Flugindustrie und
deraus zivilen Wissenschaftlern und Wirt-
schaftsspezialisten bestehende Fachaus-
schuss fiir Militdrflugzeuge voll und ganz
hinter die vom Bundesrat getroffene Wabhl.
Auch aus ihrer Sicht ist der F/A-18 ein-
deutig jenes Flugzeug, das fir die ihm
zugedachten Aufgaben am besten ge-
eignet ist und dessen Vorziige sich eben-
falls in Zukunft bewdhren werden.
Angesichts der Tatsache, dass die Luft-
fahrttechnologie bis anhin in erster Linie
im Ausland entwickelt wurde, sehen die-
se Fachgremien in der Beteiligung am
F/A-18 Programm einen dusserst wert-
vollen Beitrag zur Ausbildung hochquali-
fizierter Fachkréfte in unserem Land. Die
Schweizer Industrie bendtigt solche Spe-
zialisten, um sich an der Schwelle zum
dritten Jahrtausend auf Hochtechnolo-
gie- Gebieten international behaupten zu
kdnnen.

Wieso braucht es aus der Sicht
des Generalstabschefs ein neu-
es Kampfflugzeug?

Eine Armee ist verteidigungsfdhig, wenn
sie auch in der Lage ist, einen erfolgsver-
sprechenden Abwehrkampf zu fihren.
Die Verteidigungsfahigkeit beruht aber
auf einem Verbundsystem von Luftver-
teidigung, Logistik und Bodentruppen.
Dieses System verlangt nach Kontinuitét
in der Ristung und in der Ausbildung.
6

Damit verbundenes Know-how und Ver-
passtesim High-Tech-Bereich lassen sich
im Falle eines Konfliktes nicht mehr nach-
holen. Eine Armee, die in dieser Hinsicht
weder Kontinuitét aufweist, noch mit der
Entwicklung Schritt halten kann, verliert
an Glaubwiirdigkeit und wird infolge ein-
geschrankter Handlungsfreiheit zum
Risikofaktor.

Gradmesser unserer Glaubwiirdigkeit
Seit der Abschaffungsinitiative ist das
Ristungsvorhaben F/A-18 das bedeu-
tendste Projekt und damit aus der Sicht
des Auslandes ein Gradmesser der si-
cherheitspolitischen und militdrischen An-
strengungen der Schweiz. Gerade im
Rahmen der europdischen Bemiihungen
muss die Schweiz ihre Interessen wah-
ren und - falls notwendig - einen direkten
oder indirekten Beitrag fir die verstérkte
sicherheilspolitische Zusammenarbeit
leisten kénnen. Unser Land darfden Miss-
brauch weder ihres Territoriums noch
ihres Luftraumes hinnehmen, vielmehr
verpflichten neutralitidtspolitische Satzun-
genden Luftraumverletzungen vorzubeu-
gen und konsequent entgegenzutreten.
Darum benétigt die Schweiz zur Erfillung
dieser Aufgaben ein allwettertaugliches,
bei Tag und Nacht einsetzbares
Kampfflugzeug. Nur damit bleiben wir
auch kiinftig befdhigt, bei Lufthoheitsver-
letzungen eine sofortige und deutliche
Antwort zu erteilen.

Schliisselaufgaben und Riickgrat
Die modernen Kriege vergangener Jahre
haben bewiesen: erdgebundene Trup-
pen kdmpfen chancenlos, wenn ihnen
die eigene Luftverteidigung entzogen ist.
Luftverteidigung setzt sich zusammen
aus Boden-Luftabwehrsystemen und in
ausgewogenem Masse dazu aus einer
Luftwaffe. Sie muss zeitlich und értlich
den unteren und mittleren Luftraum be-
herrschen kénnen. Gerade die in der
"Armee 95" entwickelte Konzeption der
dynamischen Raumverteidigung bedarf
rasch verfligbarer und flexibel operieren-
der Kampfflugzeuge. Sie erfiillen durch
Nachrichtenbeschaffung, Luftraumschutz
und -Verteidigung militdrische Schilisse-
laufgaben. Dadurch wird nicht nur der
Kampf der Bodentruppen entscheidend
unterstitzt, sondern Bevéikerung und le-
benswichtige Einrichtungen bestmdglich
geschlitzt,

Moderne Kampfflugzeuge bilden das
Ruickgrat fiir den operativen Einsatz der
Armee und sind damit Garant fir die
Handlungsfreiheit unserer Erdtruppen.
Nur dies erlaubt, in der gesamten Tiefe

und im Vorfeld aussagekréiftige Nach-
richten rasch zu gewinnen, operative
Schwergewichisbildungen mit Bodentrup-
pen aus der Luft zu decken und damit den
Kampf der Erdtruppen noch nachhaltiger
zu unterstiitzen.

Regelkreis der Wehrhaftigkeit

Am KSZE-Dokirinenseminar im Oktober
1991 in Wien wurde sowohlvon der NATO
als auch von den Neutralen zum Aus-
druck gebracht, dass sicherheitspolitische
Mittel fir das gesamte Spektrum mogli-
cher militidrischer Einsétze von friedens-
erhaltenden Operationen bis hin zum
Verteidigungskampf bereitzustellen sind.
Schweden, Finnland und Osterreich pla-
nen die Modernisierung und den Ausbau
ihrer Lufiverteidigung. Ein Verzicht der
Schweiz auf ein modernes Kampfflug-
zeug kdme einem gewaltigen Einbruch in
den Regelkreis der Wehrhatftigkeit gleich.
Damit wirde das System Armee zur Ver-
teidigung von Land und Volk unglaub-
wiirdig und untauglich. Eine dermassen
geschwdchte Schweizer Armee wére we-
der europaniitzlich noch im Lichte spéte-
rer Entwicklungen europaféhig.

Details zum FMS-Verfahren

Die US Navy, bei der die Flugzeuge, und
die US Air Force, bei der die Lenkwaffen
bezogen werden, verfiigen (ber gut or-
ganisierte und kompetente Einkaufsor-
ganisationen. Aufgrund der schon geti-
tigten Beschalffung von tiber 1000 F/A-18
sind die Verhandlungserfahrung und die
Kenntnisse der Kostenstruktur des ge-
samten Waffensystems gross. Diese
staatlichen Einkaufsstellen verrechnen
ihre Dienstleistungen zu Selbstkosten;
sie diirfen aus den FMS-Geschéften
weder Gewinne erzielen noch Verluste
erleiden.

Bei FMS-Beschaffungen werden von ih-
nen dieselben Beschaffungsgrundsétze
und Verfahren angewandt wie bei Kdufen
fiir die eigenen Streitkréfte. Damit wird
sichergestellt, dass das Kéuferland fiir
gleiche Leistungen der Hersteller nicht
mehr bezahit als das amerikanische Ver-
teidigungsdepartement,

Dadurch, und weil das US-Verteidigungs-
departement den wichtigsten Auftragge-
ber fiir die dortige Industrie darstellt, ist
die Verhandlungsposition dieser staatli-
chen Beschaffungsstelien gegentiber den
privaten Herstellern ungleich stérker als
fene eines auslédndischen Kéufers. Die
Beschaffung im FMS-Verfahren garan-
tiert der Schweiz zweifellos die gtinstig-
sten Gesamitprogrammkosten und das
kleinste Beschaffungsrisiko.




