


Der Zircher Zivilflugplatz Dibendorf hat-
te vor dem 2. Weltkrieg eine filhrende
Stellung in der Schweiz. Sein Anteil am
gesamten Flugpassagierverkehr betrug
1938 60%, am Frachtverkehr gar 65%.
Der gewaltige Entwicklungsschub im
Flugwesen wahrend des Krieges mach-
te den Verantwortlichen bald einmal
klar, dass der Flugplatz Diibendorf den
zukiinftigen Anforderungen, die an ei-
nen modernen Flughafen gestellt wer-
den mussten, nicht gewachsen war.

Wie man 20 Jahre friiher die aviatischen
Aussichten beurteilte, mdge ein Auszug
aus dem Protokoll des Verkehrs- und
Verschénerungsvereins Dibendorf be-
legen, in dessen Statuten ausdricklich
die Férderung des offentlichen Luftver-
kehrs festgehalten war: «Der Referent,
Herr Major Isler, gibt ein Uberaus an-
schauliches Exposé Uber die Zukunfts-
mdglichkeiten der Aviatik und deren
Bedeutung im internen und internatio-
nalen Verkehr.

Nach Ansicht des Flugplatzdirektors wird
neben dem Landflugzeug auch das
Wasserflugzeug fur den Luftverkehr in
Concurrenz treten, wahrend der inter-
nationale Verkehr von lenkbaren Luft-
schiffen Ubernommen wird, welche we-
niger von Witterungs- und Nebelver-
haltnissen abhéngig sind. Infolge des
voraussichtlichen Abbaus der Militara-
viatik muss der National-Aviatik die gros-
ste Aufmerksamkeit gewidmet sein, will
man nicht riskieren, dass die Schweiz
beziiglich dieses wichtigen Verkehrs-
mittels ganz vom Auslande abhangig
wird. -

Wihrend das Landflugzeug mit der Luft-
post mehr den geschéftlichen Zwek-
ken dient, eignet sich das Wasserflug-
zeug mehr fir die Touristen und Sports-
aviatik; es ist in Aussicht genommen,
dass in diesem Jahre (1919) noch Was-
serflugzeug-Attraktionen auf dem Zu-
richsee veranstaltet werden sollen. Be-
zliglichdes internationalen Verkehrs teilt
Major Isler mit, dass sich flr die Luft-
schiffahrt bereits Interessentengruppen
gebildet haben zur Anstrebung von
Verkehrsrouten Berlin-Zurich und Genf
Lyon, woflr in der Schweiz Landungs-
platze in Frage kommen, und zwar in
der Ostschweiz Dibendorf-Zirich, fur
die Westschweiz Genf oder Lausanne.

Die Gemeinde Dibendorf hat dem-
nach allen Grund, der Entwicklung des
Luftverkehrs volle Aufmerksamkeit zu
schenken durch Hebung der Bau-
tatigkeit sowie Verbesserung der Ver-
kehrsverhaltnisse des Interesse fUr den
Flugplatz wachzuhalten.»

1919

1919 — im Todesjahr Oskar Biders —
war die Zivilfliegerei gegentber der Mi-
litaraviatik in grossen Ruckstand gera-
ten; allerdings waren damals die Ver-
haltnisse noch einigermassen Uber-
schaubar. Behdrden und die allermei-
sten Einwohner von Dibendorf waren
am Zivilflugplatz sehr interessiert, hoffte
man doch mit Recht auf neue Ver-
dienstméglichkeiten. Vor allem Wirte
und Geschéftsinhaber bangten um inre
Umséatze und gerieten in Panik bei je-
dem auftauchenden Geriicht, der Zivil-
flugplatz kénnte verlegt werden, z.B.
auf Wangener Gebiet , «wodurch die
Gemeinde namhaften Schaden und
Ausfélle erleide».

1922

1922 unternahm die «Ad Astra», geflihrt
von Oberst Schwarzenbach, geleitet
von Walter Mittelnolzer und geftrdert
von dem inzwischen zum Obersten be-
forderten Arnold Isler mit vier 4-5-plétzi-
genausrangierten Kriegsflugzeugenden
Versuch, zwischen Genf und Nurnberg,
spéater Minchen, mit Zwischenlandung
in DUbendorf, einen Luftverkehr nach
Fixfahrplan durchzufiihren. Deutsche
Konkurrenz war der strengen Auflagen
wegen, die die Siegermachte dem Deut-
schen Reich auferlegten, nicht zu be-
furchten. Die Post und die wenig zahl-
reichen Passagiere kamen in einem
alten Peugeot als Zubringer angefah-
ren, passierten die von den DMP- Be-
amten Zobrist und Koschel durchge-
fihrte Pass- und Zollkontrolle und wur-
den ohne Formalitdten von den Piloten
Mittelholzer, Schaer, Pilichody oder
Wyss in Empfang genommen. 1923
begann sich die Stadt Zlrich fur die
neue Verkehrsart zu interessieren, sie
mietete eine Baracke hinter dem Wacht-
lokal. Mit der Leitung der Bodenorgani-
sation, Zoll- und Passkontrolle wurde
William Bethge, spater Direktor des Zi-
vilflugplatzes, betraut.

1926
Auch der Kanton wollte nicht mehr 1an-
ger abseits stehen: Die Stadt Zirich
Uberliess dem Kanton die FUhrung der
Geschafte und der Kanton erstellte an
der Autostrasse 1926 mit einem Dop-
pelhangar einen provisorischen Flug-
bahnhof. Da der Flugplatz der Eidge-
nossenschaft gehorte, musste auch mit
dieser ein Arrangement getroffen wer-
den. Die Piste wurde gegen Entschédi-
gung zur Verfiigung gestellt, ebenso die
Funkstation im Unterriet und die Sen-
deanlagen in Kloten. Ein Meteorologe
der Zentralanstalt beriet die Piloten, und
die Familie Pfister zum «Lowen» sorgte

fur das leibliche Wohl der Gaste des, -

Flugplatz-Restaurants.

1929

Es war nur eine Frage der Zeit, bis die
vorhandene Infrastruktur nicht mehr
genligte. 1929/30 erfolgte die Entwas-
serung des vom Kanton erworbenen
Gebiets auf dem Oberen Riet (Gemein-
degebiet Wangen). Uber das Ausbau-
projekt referierte Regierungsrat Rudolf
Maurer an einer im Hotel «Bahnhof» am
8. September 1930 stattfindenden &f-
fentlichen Versammlung. Um die allge-
meine Stimmung zu illustrieren, seien
einige weitere Ausztge aus den VWD-
Protokollen zitiert: «Obschon eine Agi-
tation der Vorlage just in der Gemeinde
Dubendorf, wo man an die 20 Jahre mit
der Fliegereiin engster Verbindung steht,
als nicht vonnoten erscheint, dirfte es
doch nicht Uberfllissig sein, auch hier
zum Rechten zu sehen, herrscht doch
selbst bei kantonalen Parteileitungen
Irrtum Uber die Kreditvorlage, indem die
jetzige Finanzvorlage allzuoft mit der
eidgendssischen, welche 20 Millionen
Franken fUr den Bau von Militarflugzeu-
gen fordert, verwechselt wird — be-
wusst oder unbewusst —, derweil Mili-
tar- und Zivilflugwesenin Zielund Zweck
grundverschieden sind. Denn flr erste-
res heisst es: Vaterlandischer Dienst,
dort interkantonale und internationale
Verkehrsmittel».

Das Flugwesen im allgemeinen hat eine
rapide Entwicklung hinter sich, vorab
die Zivilfliegerei. Heute ist diese immer
noch sowohl in finanzieller wie in orga-
nisatorischer Hinsicht Sache Privater.
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Die Lage der beiden Flugplatze Diibendorf und Kloten
Die vorteilhafte Lage Klotens ist nicht zu bersehen (Bahnanschluss an die Strecke Zurich-Kloten-Winterthur),
Man beachte die allenfalls vorgesehene Pistenerweiterung beim Gfenn des Projekts «Dibendorf»!

Immerhin bedingt seine Entwicklung
staatliche Kontrolle auf der ganzen Li-
nie, betreffe es die Fllige aus geschaft-
lichem Interesse von Stadt zu Stadt,
‘won Land zu Land, oder betreffe es
;’jUge aus Sportsgrinden. Im Interesse
des beschleunigten Post- und Fracht-
verkehrs sind denn schon regelrechte
Fahrpléne eingeflhrt.

Dibendorf darf nun fuglich als Geburts-
stétte des schweizerischen Flugwesens
bezeichnet werden. Sein Werden ist
der Initiative Privater zu verdanken, und
heute noch ist das ganze Zivilflugwesen
Sache dieser verblieben. Allein diese
Privaten — heute die beiden Gesell-
schaften Ad Astra und Balair — sind
finanziell zu wenig fundiert; sie kénnen
das moderne, so bedeutungsvolle Ver-
kehrsmittel ohne Beihulfe von Bund und
Kanton allein nicht ausbauen. Und da
das Flugwesen in Hinsicht darauf, dass
es in absehbarer Zeit — gleich den
Eisenbahnen und den Autos zum All-
gemeingut zu zahlen sein wird, so ist
nicht zu umgehen, dass ihm auch von

Staates wegen Unterstltzung zu teil
wird, was nun in letzter Etappe seitens
des Kantons durch diese Vorlage ge-
schehen soll.

Man gibt sich wenig Rechenschaft,
was die Fliegerei bedeutet. Manniglich
beguckt und bewundert lediglich den
Maschinenvogel in der Luft, womit es
sein Bewenden hat. Nur zu gerne hul-
digt man auch der Ansicht, die Friichte
der neuen Kunst wirden nur hohen
Herrschaften zu teil. Auch dieselbe Er-
fahrung wie annodazumal bei der Griin-
dung von Eisenbahnen und spéter, als
die Autos die Strassen bentitzten.

Diese anfangliche Auffassung Uber die
genannten Verkehrsmittel hat indessen
rasche und griindliche Wandlung er-
fahren. Ein Gleiches wird sich bezliglich
der Fliegerei vollziehen; wir stehen hart
vor dem Ubergang. Das bestatigen zwei
Erscheinungen der letzten Woche: Die
Stadt Zirich liess sich die Blumen fiir
ihren Blumentag per Flugzeug aus Hol-
land kommen, ein Zeichen, dass das
Flugzeug raschem Frachtverkehr dient,

zum andern sind am selben Sonntag
vom Flugplatz Dibendorf an die 1000
Personen in die Lifte geflogen und
zwar als Angehdrige des Arbeiterstan-
des (Holzarbeitergewerkschaft Zirich
und Umgebung), teils aus Wissbegier,
teils aus purem Vergntgen. Einwand-
freien Beweis hinsichtlich der Steige-
rung des Flugwesens, vorab im Interes-
se von Handel und Industrie liegen aber
in den Zahlen der regierungsrétlichen
Weisung zur Vorlage: Mit 1923 vergli-
chen, wurden 1929 6-mal mehr Flug-
bewegungen ausgeflihrt und Passa-
giere beférdert, 50-mal mehr Postsa-
chen aufgegeben und 90-mal mehr
Frachtkilos spediert.

Diese Tatsachen wirdigend, kaufte der
Kanton Gelénde und sorgte flr zweck-
massige Instandstellung des Terrains.
(...) Eine Hauptsache fehlt ihm aber
noch: die Gebéulichkeiten, wie Stati-
onsgebéude, sprich - Flugbahnhof -,
Hallen fir die inlandischen und Hallen
fur die auslandischen Flugzeuge, eben-
solche fir die Sportsflieger, dazu ande-
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re zweckdienliche Bauten, alles in al-
lem Bauten, die mit einer Total-Ausga-
bensumme von 3,6 Millionen Franken
veranschlagt wird. Erst, wenn dieser
Kredit fUr obige unausweichliche Bau-
ten bewilligt werden, kann der Zivilflug-
platz Dibendorf seiner hohen Aufgabe
als erster Flugplatz in der Schweiz ge-
recht werden.

1931

Das militarische Flugwesen steht seit
1914 in vaterldndischem Dienst. Der
Bund wurde Eigentimer des jetzigen
Flugfeldes und lasst darauf das Militar
schulen und fliegen. Trotzdem gestat-
tet er allen andern Flugzeugen die Mit-
benutzung des Feldes. Mit dem Jahre
1931 allerdings will der Bund Alleinbe-
nitzer des jetzigen Flugfeldes sein.

Leider verneint die sozialdemokratische
Partei die Kreditvorlage, doch nicht aus
sachlichen, lediglich aus parteipoliti-
schen Grinden, da sie erst andere
Postulate verwirklicht haben mdchte.
Allein mit dieser Stellungnahme ist dem
Volke wenig gedient. Von der Bauern-
schaft aber erhofft sich Herr Regie-
rungsrat Maurer Bejahung der Vorlage,
von der Annahme ausgehend, dass sie
stets fUr die Férderung des Volkswohls
im allgemeinen zu haben sei und sie
wohl wisse, dass ihre Existenz und ihr
Wohlergehen damit zusammenhénge.»
Als das ZUrcher Volk den Kredit verwei-

gerte, trat die neugegrindete Flugplatz-
genossenschaft in die Licke und si-
cherte damit den Fortbestand des Z(r-
cher Luftverkehrs. Mit der Vereinigung
von «Ad Astra» und «Balair» im Jahre
1932 tauchte erstmals Flugmaterial aus
den USA auf. Die berihmte Lockheed-
Orion steigerte die Geschwindigkeit um
fast die Halfte auf 240 km/h.
Anfanglich betrug der Personalbestand
kaum 20 Personen; schon 1938 waren
mehr als 200 Mitarbeiter eingestellt, ver-
teilt auf die «Swissair», die «Radio
Schweiz», die Flugplatzdirektion, den
Wetterdienst, die Zoll- und Postverwal-
tung.

Der 2. Weltkrieg mit seinem enormen
Ristungsschub brachte neue Navigati-
onshilfen, Grossraumflugzeuge mit star-
ken Motoren, die die Vorkriegsge-
schwindigkeiten verdoppelten. Ohne
Kriegszwange wéren flr solch revolutio-
nare Entwicklungen Jahrzehnte notig
gewesen.

Die Uberlastung des Luftraumes Uber
dem Platz Dibendorf mit Zivil- und Mili-
tarflugzeugen beeintréchtigte die Sicher-
heit und gab zu berechtigten Klagen
Anlass. Es fehite nicht an Versuchen,
den Flugplatz fur die Zivilluftfahrt zu
erhalten; alle Projekte, die Anlagen zu
erweitern, scheiterten jedoch an der
Forderung nach einer zusatzlichen Piste
quer zum Glattal.

1944

Die Dubendorfer mussten zur Kenntnis
nehmen, dass die alten Zeiten, in denen
man Fluggeschichte unter seinesglei-
chen schreiben konnte, endgliltig der
Vergangenheit angehodrten. Nachdem
das Flugzeug die ganze Welt erobert
hatte, waren es nun Luftfahrtexperten
ennet des grossen Wassers, die Vor-
schriften erliessen, wie ein internationa-
ler Flughafen auszusehen habe. Die
geforderte Hindernisfreiheit konnte Du-
bendorf einfach nicht erbringen.

Zitat NZZ vom 19.11.1944: «Der Z0-
richberg bildet in der wegen der Wind-
verhaltnisse wichtigen Westrichtung fiir
Grossflugzeuge ein geféhrliches Hin-
dernis. Uberdies verhindert die starke
Uberbauung der Umgebung eine
zweckmassige Anlage der Pisten. Dem
Ausbau des Flugplatzes Diubendorf
mUsste im Gegensatz zum Bau eines
Flughafens Kloten wertvolles Kulturland
und ein Teil des Dorfes Gfenn geopfert” )
werden Auch mussten Bahnlinie unc
Strasse ZUrich-Uster in eine UnterfUh-
rung verlegt werden.»

Der Regierungsrat des Kantons Zdrich
genehmigte deshalb am 31. Juli 1944
das Flughafenprojekt Kloten.

Hugo Maeder

Der Verein Forum
Flugplatz Diibendorf

Wer sind wir, was wollen wir?
Am 6.November 1990 griindeten wir den
Verein Forum Flugplatz Dibendorf mit dem
Zweck, die Bevdlkerung im Einzugsgebiet
des Flugplatzes Dibendorf objektiv Gber
die Fluglarm-Problematik zu informieren.
Zuviel "Polemik® wurde bereits betrieben
und wichtige, grundsétzliche Fragen und
Tatsachen drohten in den Hintergrund ab-
geschoben zu werden. Inzwischen sind
Uber dieses Thema von uns zahlreiche Ar-
tikel in verschiedenen Zeitungen erschie-
nen und die Reaktionen bestatigen uns,
dass ein echtes Bedlrfnis nach einer Ver-
sachlichung dieser komplexen Frage be-
steht. Das Forum Flugplatz Dibendorf ist
unabhéngig und versucht die unterschied-
lichen Standpunkte gegeneinander abzu-
wagen. Wir stehen jedoch zu unserer Lan-
desverteidigung und sind auch vom Nutzen
der Luftwaffe Uberzeugt.

Die professionelle Fluglarmuber-
wachungsanlage auf dem

Flugplatz
Seit April 1990 ist auf dem Militérflugplatz
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Diibendorf eine Fluglarmiberwachungsan-
lage installiert, welche eine kontinuierliche
Information der L&rmbelastung durch den
Militarflugbetrieb in DUbendorf ermdglicht.
Rund um den Flugplatz sind an 10 Standor-
ten Messmikrophone installiert. Von jedem
Mikrophon aus werden die Messwerte der
zentralen Rechnerstation auf den Flugplatz
Ubermittelt.

Rund um die Uhr werden jede Sekunde die-
se Messwerte abgefragt und gespeichert.
Zurzeit ist eine erste Ausbauphase verwirk-
licht, Sie erlaubt die Erfassung und Verarbei-
tung samtlicher Fluglarmereignisse. In einer
zweiten Phase, welche demnéchst zum Tra-
gen kommt, werden diesen Larmereignis-
sen zusétzlich die Flugzeugnummern und
Flugwege automatisch zugeordnet. Die da-
fur notwendigen Daten wird ein neues Ra-
darsystem liefern. Flugzeuge, welche die
festgelegten Larmschwellenwerte Uber-
schreiten, werden ermittelt. Jedes Vorkomm-
nis wird mit dem Piloten besprochen. Ziel
des BAMF sowie der Flugdienstleitung ist es,
optimale Flugverfahren durchzufihren, Uber-
tretungen festzustellen und korrigierend ein-
zugreifen.

ie_Fluglarmiberwachungsanl ist welt-
weit die erste, welche fiir den militdrischen
Flugbetrieb eingesetzt wird. Das BAMF lei-

stet fUr die Bevolkerung rund um den Flug-
platz Dibendorf damit eine echte Pionierar-
beit. Die Beschaffungskosten beliefen sich

ohne Radar, auf rund 1,3 Millionen Franken.

Wohnen und Fluglarm
Wir setzen uns fr eine sachliche Auseinan-
dersetzung mit der Fluglarmproblematik um'-
den Flugplatz Dibendorf ein. Dabei geht es
uns in erster Linie um eine ganzheitliche
Betrachtungsweise in folgendem Umfeld:

¢ der Erflillung einer Teilaufgabe der -
Landesverteidigung durch den
Flugplatz.

e der Wohnsituation in Diibendorf
und Umgebung.

¢ einer gesunden wirtschaftlichen
Entwicklung der Region.

Es muss ein akzeptabler Weg beschritten
werden, um die bestehenden Zielkonflikte
zwischen Landesverteidigung, Wohnguali-
tat und wirtschaftlicher Prosperitat zu [6sen.
Seit Bestehen des Militarflugplatzes Daben-
dorf ist Wohnen und Flugldrm méglich. Es
muss auch in Zukunft ein Weg beschritten
werden, der ein Nebeneinander von Mili-
tarfliegerei und Wohnen in Dibendorf und
Umgebung ermdglicht.




Der Zivilflugplatz Diibendorf in den

Die geflihrte Kampagne zur Volksab-
stimmung vom 14. September 1930
Uber den Ausbau des Zivilflugplatzes
Dibendorf bewirkte in weiten Kreisen
echtes Interesse an der zivilen Fliegerei.
Man wurde sich allméahlich bewusst,
dass das Fliegen nicht nur eine Freizeit-
beschéftigung der Reichen war, son-
dern im Begriffe stand, eine volkswirt-
schaftliche Bedeutung zu bekommen.
«Man hat auch die Gefahr erkannt, die
darin besteht, dass der internationale
Flughafen Diibendorf zugunsten ande-
rer Platze seine Bedeutung verlieren
musste, wenn dessen Ausbau nicht an
die Hand genommen wird. Es wirde

Préasident L&uchli referiert (iber eine mit
Regierungsrat Maurer gepflogene Un-
terredung betr. Ausbau des Zivilflug-
platzes. Er flihrt aus, dass sich die
Stédte Zurich und Winterthur entschlos-
sen hétten, dieser zu griindenden Ge-
nossenschaft durch Beitritt und zur Ver-
fligung-Stellung namhafter Beitrdge zum
Erfolge zu verhelfen. Ein Risiko sei aus-
geschlossen, indem der Kanton das
ganze Areal innert 3-4 Jahren kauflich
Ubernehmen werde, unter Riickzah-
lung der von Privaten ‘und Gemeinden
entlennten Kapitalien. Es sei also ledig-
lich der Ausfall der Zinsen zu gewarti-
gen, der jedoch indirekt durch die Ge-

unserem Handel und Verkehr grosser
Schaden zugefligt, das Prestige des
Kantons Zirich musste leiden». (Z(iri-
cher Post Sept. 1931)
Um eben dieser Gefahr zu begegnen
taten sich bald nach dem negativen
Volksentscheid Manner aus allen in Fra-
ekommenden Kreisen zusammen, um
Lf privater Basis zum Ziel zu kommen.
Die Erstellung der erforderlichen Hoch-
bauten war unumgéanglich, um letztere
doch noch zu erméglichen, war schon
im Friihsommer 1931 eine Initiative zur
Schaffung eines modernen Flugplatzes
ergriffen worden. Neben namhaften
privaten Beitrdgen sollten aber wieder
offentliche Mittel herangezogen wer-
den. Der Kanton stellte erhebliche fi-
nanzielle Beteiligung in Aussicht, unter
der Bedingung allerdings, dass man
ihm den spéteren Ruckkauf der gesam-
ten Anlage ermdgliche. Ebenfalls betei-
ligten sich die Stédte Zirich und Winter-
thur, sowie die Gemeinden Diibendorf
und Wangen.
Wie man damals in Dibendorf behérd-
licherseits dachte, mdge ein Auszug
aus dem Protokoll des Gemeinderates
vom 17. September 1931 zeigen: «Herr

meinde wieder eingenommen wiirde,
indem man ein Mitspracherecht bei
Vergebung der Arbeiten erhalten wiir-
de. Sodann kénnten ev. Arbeitslose
beschéftigt werden und auch anlass-
lich des Flugmeetings und &hnlicher
Veranstaltungen werde die Gemeinde
profitieren. Fur Dibendorf kdme ein
Beitrag von Fr. 10°000.- in Frage und da
es sich nicht um eine Ausgabe, sondern
nur um eine Verschiebung eines Geld-
postens handle, misse ev. die Gemein-
deversammlung nicht begriisst werden
Uber diese Operation. (...) Herr Schen-
kel (SP, Anm. des Autors) kann sich den
Ubrigen Mitgliedern anschliessen, nach-

Dreissigerjahren

dem er davon Uberzeugt worden ist,
dass es sich hier nicht um einen Beitrag
“a fond perdu" handle. (...) Auf Wunsch
vonHerrn Bosshard wird noch der Nach-
satz beigefigt, man wolle das zugesi-
cherte Mitspracherecht der Gemeinde
wahren und auch die Arbeitslosen un-
serer Gemeinde ber(cksichtigen.»
Das Projekt der Architekten Kiindig &
Oetiker sah an der Strasse Diibendor-
Wangen ein zweistdckiges Stationsge-
baude mit angebautem einstéckigem
Restaurant vor. Im Stationsgebaude
waren untergebracht die Schalterrdu-
me von Post und Zoll, die Raume der
Flugplatzdirektion und der Fluggesell-
schaften, sowie Konferenz- und Sani-
tatszimmer. «Dazu kommt eine Flug-
zeugwerft, die an den vom Kanton er-
stellten Doppelhangar, der nunmehrvon
der Flugplatzgenossenschaft (ibernom-
men werden soll, angebaut wird: sie soll
der Schweizerischen Flugunterneh-
mung Swissair ermoglichen, die Repa-
raturen der Flugzeuge flir alle schweize-
rischen Flugplatze an einem Orte zu
konzentrieren, was dieser Anlage ihre
besondere Bedeutung verleiht. Da die
Werft schon diesen Winter zur Verfii-
gung stehen muss, ist ihre Erstellung
&usserst dringlich. Endlich wird ein wei-
terer Hangar flr die Privat- und Sport-
fieger geschaffen, der zwanzig Appa-
raten bequeme Unterkunft bietet. Die
Bauten, die den modernen Anforderun-
gen entsprechen und solider Konstruk-
tion sein werden, dirften nach dem
Urteil der konsultierten Fachleute dem
Bedurfnis bis auf weiteres genligen».
Am 4, Dezember 1931 fand die Griin-
dung der «Flugplatzgenossenschaft»
statt, und mit dem Bau wurde unver-
zUglich begonnen. Das «Wochenblatt
des Bezirkes Uster», vormals «Diiben-
dorfer Nachrichten», berichtete (iber
dieses Ereignis am 7. Dezember wie
folgt: «Der neue Zivilflugplatz Diiben-
dorf. Am vergangenen Freitag fand im




Hotel «Baur au Lac» in Zurich die Grun-
dungsversammlung der Flugplatzge-
nossenschaft Zirich statt. Die von ca.
40 Genossenschaftern besuchte Ver-
sammiung stellte fest, dass das Ge-
nossenschaftskapital gezeichnet und
zum grossten Teil einbezahlt ist und
genehmigte einstimmig die Statuten. In
offener Abstimmung wurden sodann in
den Vorstand gewahit :

- Heinrich Hurlimann (Zurcher
Brauereien), Prasident

- Regierungsprasident Maurer,
Vizeprasident

- Stadtrat Baumann

Dres.Pessina, Schollhorn, Frey,

Héberlin, Landolt und Lide

Direktor Fischbacher

Gemeindepréasident Karl Lauchli

(DUbendorf)

- H. Kracht (Zircher Hotelierverein)

- W. Staubli, Ingenieur

Die Ubernahme der Werft durch die

Swissair erfolgte planmassig am 1. Mérz

1932. Das Stationsgebdude und der

Sportfliegerhangar wurden am 16. Juli
1932 dem Betrieb Ubergeben. Mit die-
sem Datum wurde der alte Zivilflug-
platz an der Uberlandstrasse verlassen
und die neue Anlage bezogen.

Das 3. Internationale Flugmeeting, das
vom 22.-31.Juli stattfand, stellte fir die
neue Anlage eine grosse Belastungs-
probe dar, die sie jedoch gut bestand.
Der Aufstieg von Professor Auguste Pic-
card in die Stratosphére brachte dem
Zivilflugplatz einen erneuten Massen-
besuch.
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nternationale und interne Linien Flugzeughalter Immatr.Typ Motor Bemerkung {
Zahlende  Post Fracht OV.L CH 180 AC 4 Gentleman  Cirrus 85 PS -
Passagiere (kg) (kg) Zircher Flug Club  CH 303 Klemm L 20 Salmson 40 PS .
930 18'213 141'646 375'652 Ingenieur Tschudi  CH 204 Klemm L 20 Salmson 40 PS
931 22'366 231'198 467'107 Zlrcher Flug Club  CH 209 Hopfner SH 528  Walter 85 PS
28'441 206'424 492'087 Zurcher Flug Club  CH 218 Klemm L 26 Argus 100 PS
Liderach Dubendorf CH 228 Ra-Ka-Grasmiicke Anzani 40 PS
O.V.L. CH 236 AC 4 Gentleman Cirrus 85 PS
o N Fraulein Trimpy CH 241 Klemm L 25 la Salmson 40 PS
tigkeit der Sportflieger Wyrsch Kriens CH 253 DH Moth Gipsy 85 PS verkauft
1927 1158 Flige mit 163 Stunden Breitenbach Luzern CH 255 Klemm L 25 la Salmson 40 PS
928 6103 Fluge mit 838 Stunden Hans Gerber Ziiich CH 259 Boulton & Paul ~ Cirrus 85 PS verkau
929 6714 Fluge mit 1013 Stunden Robert Fretz Zirich CH 260 DH Puss Moth ~ Gipsy 110 PS
1930 5497 Fluge mit 887 Stunden Oberst Bardet Dib. CH 265 AC 4 Gentleman Cirrus 105 PS
931 10259 Fluge mit 2227 Stunden Max Funk Zirich ~ CH 272 KlemmL25Ib  Salmson 40 PS
1932 10256 Flige mit 2299 Stunden Kerschbaum Lachen CH 275 Klemm L 26 Vb Genet 60 PS zerstort
Dr. Wettstein Zirich CH 276 DH Puss Moth Gipsy 110 PS
Dr. Mauerhofer Wil CH 323 DH Puss Moth Gipsy 110 PS
Dr. Nauer Zlrich CH 325 DH Puss Moth Gipsy 85 PS
Destinationen und Herkunft Dr. Nauer Zurich CH 326 DH Puss Moth Gipsy 110PS
derPassagiere 1932 (Auswahl) OoV.L CH 330 DH Puss Moth Gipsy 85 PS
Ort nach von Alfred Comte Zlrich CH 331 AC 12 Argus 110 PS
Basel 979 945 Robert Fretz Zirich CH 360 Klemm Kl 32 Gipsy 110PS
Berlin 034 262 Willy Zietz Zarich ~ G-ABDX DH Moth Gipsy 100 PS
Bresl 1 TSRS s e e
Buda?)ltjast gg 33 .
Dortmund 10 13 Jahrestotal 1932
Dresden 4 4
Lrg::]ﬁ:% ?3 & Linie Flige Passa- Post Fracht Gepéck
Genf 328 202 giere  (kg.) (kg.) (kg.)
Leipzig 55 70 Zurich-Genf-Zurich 310 1578 2391 5384 2629
Hamburg 29 50 Zurich-Berlin-Zirich 408 1748 6925 22444 4167
Hannover 15 23 Zurich-Basel-Zurich 351 883 1727 1273 569
. Koin 21 28 Zlirich-Wien-Zurich 616 2358 8013 7057 8182
|| Kopenhagen 11 9 Zirich-London-Zrich 245 1101 2888 8583 2093
| pondon 2ar 1% Ziirich-Paris-Zirich 309 1460 3108 8604 1444
B e g6 75 Zurich-St.Gallen Zirich 305 775 10428 533 108
Malmé 13 7 \ Zdrich-Luzern-Zirich 55 38 - 53 67
Mailand 106 125 .\ ZUrich-Mailand-Zurich 77 266 51 244 767
Miinchen 590 600 : Regelmassige Linien 2676 10207 35531 54175 20026
Paris 289 ? Sonderflige 1126 1002 584 5525 217
Prag 35 23 " Rund- Alpen- Fotofliige 355 1785
Salzburg 28 33 . Schul- Probe-Trainingsfl. 9093
St. Gallen 321 352
Stuttgart 262 286
| Wien 416 443 \ Total 13250 12994 36115 59673 20243
s




1932 tauchte erstmails...

... Flugmaterial aus den USA auf. Die
Lockheed-Orion steigerte die Ge-
schwindigkeit im Reiseflug von bisher
160 km/h auf 240 km/h. 1935 folgte die
Express-Strecke ZUrich-Basel-London
mit DC 2, 1937 Zlrich-Wien direkt. Der
Personalbestand betrug anfanglich
kaum 20 Personen, aber schon 1938
war er auf mehr als 200 angewachsen,
verteilt auf die Swissair, die Radio-
Schweiz, die Flugplatzdirektion, den
Wetterdienst, die Zoll- und die Postver-
waltung.

Mit Kriegsausbruch 1939 wurden die
den Zivilflugplatz berlhrenden Verkehrs-
flige schlagartig eingestellt. Die «Swis-
sair» sah sich deshalb veranlasst, inren
Personalbestand drastisch einzuschran-
ken, da fast alle Einnahmen aus dem
Flugverkehr ausblieben. _

Aus einem Schreiben der Flugplatzge-
nossenschaft an ihre Vorstandsmit-
“lieder vom 23. November 1939: «Ein
fosser Teil der Raumlichkeiten des
Empfangsgebaudes ist zur Zeit durch
Militar besetzt. Postverwaltung und
Kanton haben uns gegendber erklart,
ihre bisherigen vertraglichen Verpflich-
tungen trotz des eingeschrankten Be-
triebes voll und ganz zu erflllen, und
auch die Zollbehdrden leisten nach wie
vor ihre bisherige Verglitung flr Rei-
nigung, Beleuchtung und Heizung. Auch
der Restaurateur wird bis Ende des
Jahres seinen vertraglichen Verpflich-

tungen restlos nachkommen. Es sall
jedoch aufgrund der mit ihm gehabten
Besprechungen festgestellt werden, wie
sich seine Einnahmen durch den Ausfall
seiner bisherigen Kundschaft und an-
derseits durch den Zuwachs der neuen
Kundschaft (Militar) weiter entwickeln.

Das Bauprojekt, das vor Kriegsausbruch
wegendes bei der «Swissair» herrschen-
den Platzmangels gepriift und Uber das
derVorstand seinerzeit orientiert wurde,
tritt angesichts der verénderten Verhalt-
nisse naturgemass wieder in den
Hintergrund. Der Ausschuss wird wird
indessendiese Fragein der Zwischenzeit
weiter verfolgen, um nach einer Beendi-

gung des Krieges mit den vorbereiten-
den Arbeiten so weit zu sein, dass je
nach der dannzumaligen Lage die
notigen baulichen Massnahmen unver-
zlglich ergriffen werden kénnen.

Die Privatflieger sind durch den Krieg-
ausbruch in eine sehr ungtlinstige Lage
gekommen. Die Benltzung ihrer Flug-
zeuge ist ihnen aus militrischen Griin-
den nicht mehr méglich. Um mit ihnen
zu einer annehmbaren L&sung zu kom-
men, haben wir ihnen offeriert, ihre Flug-
zeuge so einzulagern, dass sie nur mit
einem Mietzins von 50 Franken pro Jahr
und Flugzeug belastet werden.»

Hugo Maeder

Kontinuierliche Abnahme
der Jet-Starts auf dem
Flugplatz Diibendorf




Forum Flugplatz Diubendorf

Unter diesem Namen wurde Anfang November
1990 in DUbendorf ein_unabhangiger Verein im
Sinne von Art.60/ZGB gegriindet mit dem Zweck,
die immer wiederkehrende Frage des Militar-
fluglarms auf einer sachlichen Basis zu diskutie-
ren. Wir bekennen uns zur Notwendigkeit einer
glaubwurdigen Landesverteidigung, welche auch
eine effiziente Flugwaffe beinhaltet. Die damit
verbundene Larmbelastung erscheint uns als ein
Teil des Preises, den wir zur Erhaltung dieser
GlaubwdUrdigkeit zu bezahlen haben.

Auch wir treten flr Lebensqualitdt im Raum
Dibendorf ein. Wir unterstltzen Anstrengun-
gen, die unternommen werden, um den Militar-
fluglarm so gering wie mdglich zu halten. Das
notwendige Training der Flugwaffe zur Erflllung

s

ihrer Aufgabe darf aber dadurch nicht beein-
trachtigt werden. Niemand kann fir Larm sein,
aber im Gegensatz zum Verein “Blrger und
Blrgerinnen gegen den Fluglarm” betrachten
wir die Fluglarm-Problematik in einem grésse-
ren Zusammenhang.

Wir sind weder ein kultureller Verein mit regel-
massigen Zusammenkinften und Mitglieder-
versammlungen noch eine Konkurrenz zu Par-
teien. Wir kbnnen aber mit unserer Arbeit politi-
sche Parteien, die ebenfalls zu einer glaubwr-
digen Landesverteidigung stehen, unterstiitzen
oder erganzen.

Es freut uns sehr, wenn Sie unserem Verein
beitreten und danken fUr Ihre Unterstltzung.
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Beitrittserkldrung zum Verein Forum Flugplatz Diibendorf A
Anmeldung: Adresse:
Hiermit beantrage ich, dem Verein Forum Flug-  Name: s,
platz DUbendorfbeizutreten undbestatige gleich-  Vorname: ..o
zeitig, nicht Mitglied der GSOA, des Vereins  SraSSe:  .ivvvccvivvieeeoiiiiinrien e sennne e
"Blrger und Burgerinnen gegen den Fluglarm"  PLZ /7 Ort: oo
oder einer &hnlichen, gegen unsere Luftwaffe  Telefon P: oo
und Landesverteidigung gerichteten Organisati-
on zu sein. UNersChrift: ...,
Bitte senden Sie uns diese Anmeldung mit  Datum: .o,

gleichzeitiger Einzahlung des Mitgliederbeitrages
von Fr. 25.-- auf unser Postcheck-Konto zu.

Postfach 1085, 8600 Diibendorf, Postcheck-Konto: 80-47799-0




