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Widerstand geg

DUBENDORF. Fiir das Forum
Flugplatz Diibendorf ist es
schwierig, die selbst gesteckten
Ziele zu erreichen, denn
Druckmittel gibt es kaum.
Kiirzlich hat Griindungsprasident
Peter Bosshard das Zepter

an Patrick Walder tibergeben.

ANNA E. GUHL

Seit 1990 setzt sich das Forum Flugplatz
Diibendorf dafiir ein, dass der Militér-
flugplatz vor den Toren der Stadt Ziirich
bestehen bleibt. «Wir engagieren uns
fir den Erhalt des Flugplatzes Diiben-
dorf samt Infrastruktur als strategische
Reserve fiir die Luftwaffe», heisst es
dazu im Leitbild des Vereins. Zunichst
ging es um die Stationierung von milita-
rischen Jets, heute geht es um den Er-
halt der vollen aviatischen Betriebsfa-
higkeit. Diese sei mit einem Werkflug-
platz zu erreichen, der mit relativ weni-
gen  Flugbewegungen eine  hohe
Wertschopfung im Bereich Reparatu-
ren und Unterhalt von Flugzeugen gene-
rieren solle, findet der Forum-Vorstand.

Seit der Griindung hat der Diiben-
dorfer Kaufmann Peter Bosshard das
Forum prisidiert. An der diesjahrigen
Generalversammlung legte er das Amt
Anfang Mainunin jiingere Héinde. Der
Diibendorfer Treuhdnder Patrick Wal-
der, seit Kurzem auch Prisident der
SVP Diibendorf, iibernahm die Nach-
folge. Der Stabwechsel ist Anlass fiir
eine Standortbestimmung.

In den letzten Mitteilungen des Forums
Flugplatz Diibendorf und in Ihren Re-
den klingt Bitterkeit an. Sind Sie nach
24 Vereinsjahren frustriert?

Peter Bosshard: Nein, auf keinen Fall.
Es gibt zwar Ups und Downs, und
manchmal kommt zum Ausdruck, dass
wir enttduscht sind. Im Moment ist das
Forum nicht mehr mit der Luftwaffe
kongruent, was die Zielsetzung fiir die
Zukunft des Flugplatzes Diibendorf an-
geht. Wir bedauern absolut, dass sich
die Luftwaffe vom Flugplatz zuriick-
zieht und sich auf den Heliport kon-

I zu DEN PERSONEN

Peter Bosshard
langjahriger Prasident
des Forums Flugplatz Diibendorf

Peter Bosshard, Jahrgang 1948, ist
Kaufmann. Seine Firma Sintrade AG
verkauft Vermessungs- und Ortungs-
systeme. Er war 1990 Grindungsprasi-
dent des Forums Flugplatz Dibendorf,
das er bis vor Kurzem leitete. Im Militar
war er Panzergrenadier-Unteroffizier.
Mit 32 Jahren kam er auf zivilem Weg
zur Fliegerei. Er fihrte unter anderem
Radarmessflige mit PC-7-Flugzeugen
durch. Eristin Uster aufgewachsen und
wohnt seit 1985 in Dibendorf. Boss-
hard ist Mitglied des Vereins Pro Militia,
der sich flr eine verfassungsmassige
und glaubwurdige Milizarmee einsetzt,
sowie der Gruppe Giardino. Diese for-
dert eine bestandesstarke, vollstandig
ausgerustete Armee, die bei Bedarf
rasch mobilisiert werden kann und ent-
sprechend logistisch abgestitzt ist.

Patrick Walder
frisch gewahlter neuer Prasident
des Forums Flugplatz Diibendorf

Patrick Walder, Jahrgang 1987, ist Treu-
hander und Juniorpartner bei der Firma
Timeconsult AG in Dibendorf. Walder
ist in Dubendorf aufgewachsen und
sitzt seit acht Jahren fiir die SVP im
Grossen Gemeinderat. Seit Kurzem
prasidiert er auch die lokale SVP-Sek-
tion. Im Militar ist Walder Motorfahrer-
Soldat. Dem Vorstand des Forums
Flugplatz Dubendorf gehort er seit
2011 an. Seit Anfang Mai prasidiert er
den Verein, der 430 Mitglieder zahlt. (g))

Patrick Walder (vorn), der neue, und Peter
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en «strategische Fehler»

der bi ige Prisi

zentriert, mit der Konsequenz, dass das
Pistensystem von der Luftwaffe nicht
mehr benétigt wird. Das entspricht
nicht unseren Vorstellungen. Wenn man
einen Flugplatz will, dann schmerzt das.

Sie sprechen von eklatanten strategi-
schen Fehlern des VBS, des Departe-
ments fiir Verteidigung, Bevélkerungs-
schutz und Sport. Ist dagegen ein Kraut
gewachsen?

Patrick Walder: Offenbar nicht. Meine
Aufgabe und die des Vereins sehe ich
darin, die Bevolkerung in den Anrainer-
gemeinden zu unterstiitzen. Diese muss
sich gegen die strategischen Fehler weh-
ren, namlich gegen die Aufgabe des
militdrischen Flugplatzes, gegen eine
extensive zivilaviatische Nutzung mit
‘Wochenendbetrieb

und gegen den ge-

Walder: Ein weiterer grosser Fehler
war, dass der Bundesrat den Flugplatz
Diibendorf aus der Verantwortung des
VBS herausloste und dem Uvek, dem
Eidgenossischen Departement fiir Um-
welt, Verkehr, Energie und Kommuni-
kation, iibergeben hat. Damit wurde
Diibendorf als Militarflugplatz anfge-
geben.

Bosshard: Das Ganze laufe unter der
Primisse «sparen», sagt das VBS. Wir
haben nie Auskunft erhalten iiber die
effektiven Kosten des Flugplatzes Dii-
bendorf, wir wissen aber, dass dessen
Unterhalt etwa vier Millionen Franken
pro Jahr kostet. Es kann doch nicht sein,
dass das VBS einen Flugplatz aufgibt
wegen vier Millionen Franken, obwohl
er von strategischer Bedeutung ist und

planten  Innova-
tionspark. Wir tun
dies, indem wir auf
die Folgen hinwei-
sen. Der Verein
wurde zu Informa-
tionszwecken  ge-
griindet.

Bosshard: Zu Be-
ginn als Gegenge-

eine  einzigartige
Landreserve dar-

stellt.

o «<Eine Alterna- Welche  Cn

. . elche ancen
tlye k(?l'll'-lte geben  Sie  dem
-ein aviatischer  Projeks «Werkfug-
Innovations- platz Diibendorf»?
- . Walder: Bei den
< park sein.» Politikern aller
Patrick Walder Ebenen keine

grosse, beim Sou-

wicht zu den Orga-
nisationen der Fluglirmgegner.

Was haben Sie mit der Arbeit des
Forums erreicht?

Bosshard: Seit 2002, als die Nutzungs-
dnderung bekannt wurde, hat die Oppo-
sition des Forums den Prozess verzogert.
«Bern» hat gemerkt, dass da eine Orga-
nisation ist, die Widerstand leistet. Ohne
das Forum wiren die ersten Backsteine
von Neubauten wohl bereits installiert.
Walder: Und die Piste wire weg.

Das Forum ist die einzige Vereinigung,
die sich noch ernsthaft fiir einen militi-
rischen Flugbetrieb — nicht nur einen
Heliport — auf dem Flugplatz Diiben-
dorf einsetzt. Fiihlen Sie sich vom VBS
alleingelassen?

Bosshard: Manchmal sind wir einsame
Kiampfer auf weiter Flur. Wir hitten es
lieber, das VBS wiirde den Militarflug-
platz Diibendorf wie bisher betreiben.
Aber das Stationierungskonzept kon-
zentriert sich auf weniger Flugplitze in
der Schweiz als bisher und konzentriert
damit auch den Larm. In den betroffe-
nen Regionen wichst der Widerstand.
Das Stationierungskonzept ist und
bleibt ein konzeptioneller Fehler.

veridn sieht es an-
ders aus. Es gibt hier einen Unterschied
zwischen den Politikern und der Bevol-
kerung.
Bosshard: Dazu hat das Forum von der
Firma Isopublic eine Umfrage machen
lassen. Ihr Resultat ist eindeutig.
Walder: Die Bevolkerung ist mit dem
Ist-Zustand einverstanden.

Also ohne Jet-Betrieb?

Bosshard: Ja, obwohl es vor dem Abzug
der letzten Staffel im Jahr 2005 noch
5000 Jet-Bewegungen gab, die selbst
fiir Links-Griin kein Thema waren.
Walder: Der Jet-Betrieb ist nicht realis-
tisch und fiir das Forum deshalb kein
Thema.

Sie haben den Begriff Innovation zum
Unwort erklirt. Braucht die Schweiz
keine Innovation?

Walder: Nicht Innovation, sondern
Innovationspark ist fiir uns ein Unwort,
zumindest so, wie er angedacht ist.
Bosshard: Grundsitzlich sind wir nicht
gegen Innovation. Welche Art Innova-
tion ist die Frage.

Walder: Eine sinnvolle Alternative
konnte ein aviatischer Innovationspark
mit Werkflugbetrieb sein. Die Aviatik-

des Forums Flugplatz Dii

. Bild: Carole F
branche ist ein zukunftstrichtiger
Bereich.
Bosshard: Dazu brauchen wir die

bestehende Infrastruktur.

Das Forum wehrt sich gegen eine «Zu-
betonierung» des Flugplatzareals und
wendet sich damit gegen den von der
Regierung befiirworteten Innovations-
park. Wieso gibt sich der Verein diesen
griinen Anstrich? Das ist doch nur ein
Scheinargument...

Walder: Man darf eine Fliche wie die
des Flugplatzes niemals iiberbauen,
wenn es nicht notwendig ist. Man
wiirde kommenden Generationen die
letzte strategische Fliche zur Verwirk-
lichung eigener Ideen verbauen.
Bosshard: Uberall bewahren Flug-
platze Flichen vor

einer Zubetonie-

Bosshard: Wir stehen mit unserem
Konzept fiir eine aviatische zivile/mili-
tarische Mischnutzung ein. Fiir einen
Innovationspark gibt es alternative
Standorte: auf dem Sulzer-Areal in Win-
terthur, auf einem Areal in Stettbach
oder ausserhalb des Kantons Ziirich.

Welche politischen Druckmittel haben
Sie, um an Ihr Ziel zu kommen?

Walder: Das ist ein grosses Problem: Es
gibt nicht viele. Denn ohne ein Gesetz
ist auch kein Referendum moglich. Die
Mittel, die wir haben, nutzen wir.
Unsere Leute im Kantonsrat haben sich
in die Richtplan-Debatte eingebracht.
Auch bei der stidtebaulichen Planung
von Diibendorf machen wir mit.

Sie sprechen von Saboteuren aus ver-
meintlich verbiindeten Reihen. Wen
meinen Sie?

Walder: Diverse militarische Kreise so-
wie den Bundesrat, der den Flugplatz
ins Uvek verschoben hat und hier nur
noch einen Heliport betreiben will.

Namen?

Walder: Wir greifen nur Politiker als
Personen an, aber sicher nicht Arbeit-
nehmer der Armee.

Bosshard: Die Befehlsstrukturen in-
nerhalb der Armee zwingen Unter-
gebene dazu, Anordnungen von «oben»
zu befolgen. Anders ist das bei militéri-
schen Milizverbinden, die ihre Kritik
anbringen konnen. Die Unzufrieden-
heit mit der aktuellen Armeefiihrung
war denn auch noch nie so gross wie
heute.

Wiirden die Chancen fiir einen gemischt
genutzten Werkflugplatz nicht steigen,
wenn man sich einem potenziellen priva-
ten Betreiber des Flugplatzes anschlies-
sen wiirde?
Bosshard: Doch, selbstverstindlich.
Aber ob ein privater Betreiber den
Flugplatz unter den gegebenen Bedin-
gungen wirtschaftlich betreiben kann,
ist offen.
Walder: Zivile Betreiber kénnen sich
besser halten, wenn sich die Luftwaffe
an den Kosten beteiligt. Der Heliport
reicht nicht, weil Helikopter keine Pisten
brauchen. Zum Uberleben braucht der
Flugplatz Starts, Landungen und Unter-
haltsarbeiten, allerdings ohne Ausdeh-
nung der Betriebs-
zeiten. Diese wi-

rung. Auch der
Flughafen Kloten
hat einen Natur-
park mit biotop-
dhnlichen  Struk-
turen. Ausserdem
hat die Luftwaffe
einen Auftrag, fiir
den man die Pilo-
ten trainieren las-

«Manchmalr‘
kommt zum FLg |
Ausdruck, dass
wir enttauscht
sind.»

Peter Bosshard

ren fiir die Be-

sen muss. Diesen

Preis muss man zahlen.

Walder: Auch ich sehe den Wider-
spruch nicht. Wir wollen eine Fliche er-
halten, die hauptsichlich griin ist. Der
Widerspruch liegt bei Leuten mit einer
griinen Etikette, die die Uberbauung
befiirworten.

Bosshard: Ein Innovationspark ldsst
sich andernorts errichten. Dafiir muss
man der Jugend nicht die letzte Fliche
wegnehmen.

Was halten Sie vom Agieren des Diiben-
dorfer Stadtprisidenten Lothar Zidr-
jen?

Bosshard: Ziorjen war jahrelang Mit-
glied im Forum. Uber seinen Fahnen-
wechsel bin ich natiirlich enttauscht.
Jetzt ist er gegen Flugbetrieb mit
Flachenflugzeugen.

Walder: Wankelmiitige Exekutivpoliti-
ker wie Ziorjen wollen sich primir ein
Denkmal schaffen. Bei Ziorjen wire
das der Innovationspark.

Sie sprechen vom Flugplatz als von
einer strategischen Landreserve. Wie
lange soll diese denn reserviert bleiben?
Walder: Bis man sie braucht. Heute
braucht man sie nicht.

volkerung  nicht
¥ tragbar.
Die Wiirfel iiber
die Zukunft des
Flugplatzes  Dii-
g‘ bendorf fallen
noch dieses Jahr.
Wird  sich  das
Forum  auflosen,

wenn sich das Militir ganz zuriickzieht?
Walder: Dariiber haben wir noch nicht
gesprochen.

Bosshard: Moglicherweise bleibt uns
der Status quo noch lange erhalten. Das
wollen wir.

ANZEIGE

RENOVATIONS-
FENSTER!

Das revolutionare
Fenstersystem
erlaubt einen sanften
und schnellen Ersatz
ohne Baustelle.

Gratis-Fachberatung
anfordern:

044 955 25 25

REN NSTER
Fenfle eant creatoon

7

RENOVAFENSTER AG | Allmendstrasse 12 | 8320 Fehraltorf
www.renovafenster.ch




